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Определения

Соревнование «Весеннее обострение 2013» проводит ООО «Внедорожный клуб СКИФ 4х4» в соответствии со следующими нормативными документами:

- Правила проведения соревнований по трофи-рейдам (ППТР-2013);

- КиТТ-2013;

- Регламент  Кубка СКИФ 4х4 2013 года;

- Данный Частный Регламент.

Любые изменения и дополнения данного Частного Регламента будут оформлены Бюллетенем.

Программа соревнования
	Начало приема Заявок на участие
	25.04.2013    

	Окончание приема Заявок на участие
	18.05.2013  в 08-00  



Расписание 
17.05.12, пятница

	Административные проверки

по расписанию
	с    18-00  до 23-00

базовый лагерь, штаб

	Техническая инспекция

по расписанию
	с     18-00  до 23-00
базовый лагерь


18.05.12, суббота

	Продолжение регистрации и ТИ

	с 06-00

	Окончание регистрации и ТИ
	08-00

	Брифинг участников (базовый лагерь)
	08-30

	Старт СУ-1
	09-00 

	Финиш СУ-1 (ориентировочно)
	18-00


19.05.12, воскресенье

	Публикация стартовой ведомости на 
СУ-2 
	7-00

	Выдача Дорожной книги (штаб соревнования)
	7-00

	Старт СУ-2 
	8-00

	Финиш СУ-2 (ориентировочно)
	13:00

	Публикация предварительных результатов
	15:00

	Публикация официальных результатов

соревнования
	15:30

	Награждение
	17:00


СТАТЬЯ 1. Общие Условия.

1.1. Трофи-рейд «Весеннее обострение 2013» проводится с 17 по 19 мая 2013 года в Краснодарском крае.

Официальное время соревнования – GMT+04:00, Москва 
1.2. Трофи-рейд «Весеннее обострение 2013» имеет статус клубного соревнования и является 
3-им этапом Кубка СКИФ 4х4 сезона 2013 года.

1.3. Штаб соревнования располагается в базовом лагере соревнования. Координаты GPS базового лагеря будут опубликованы в дополнении к регламенту. Легенда проезда к базовому лагерю будет опубликована на сайте www.skif4x4.ru
1.4. Общая протяженность маршрута не более 500 км, протяженность СУ не более 150 км. 
 Характер грунтов: глина, камни, гравийная дорога, лесная дорога, колея, броды.

1.5. Официальные результаты соревнований, как и предварительные, вывешиваются на табло информации после подведения итогов в соответствии с расписанием. Официальное табло информации расположено в штабе в базовом лагере.
1.6. Организаторы соревнований:
1. Внедорожный клуб «СКИФ 4х4» г. Краснодар. 
www.skif4x4.ru e-mail 733@skif4x4.ru
тел. +7- 918-233-01-99 Константин, +7-928-424-88-91 Алексей 
1.8 Официальные лица соревнования:
	должность
	фамилия 

	Руководитель гонки
	Алексеев Константин (Краснодар)

	Технический Комиссар
	Допира Петр (Геленджик)

	Главный секретарь
	Котельников Владимир (Краснодар)

	Офицер по связи с участниками
	Руденко Алексей (Краснодар)

	Комиссар по безопасности
	Кукушкин Владимир (Краснодар)

	Комендант лагеря
	Будет опубликовано позднее


СТАТЬЯ 2. ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
2.1 Заявочный взнос на участие в соревновании составляет в рублях:

	
	базовый взнос (руб.)

	ТР-0
	1 500

	ТР-1
	2 000

	ТР-2
	3 000

	Абсолют
	4 000

	ATV (SSV)
	1 500


Окончание приема Заявок на участие: 17 мая 2013 года. Заявки поданные позже принимаются на усмотрение Организатора.
2.2. Дополнительные взносы:
В целях соблюдения экологической дисциплины вводится Возвратный Экологический Сбор (ВЭС) в размере 1000 рублей.
- ВЭС взимается с участников соревнований по прибытию в лагерь при прохождении АП;

- ВЭС взимается с каждого экипажа в отдельности, факт получения ВЭС отражается в ведомости приема-передачи ВЭС;

- после оплаты ВЭС за участниками закрепляется № места в лагере обозначенной на схеме находящейся у начальника лагеря;

- ВЭС находиться у организаторов соревнований с момента закрепления места, на территории лагеря за экипажем до момента сдачи экипажем закрепленного за ним места начальнику лагеря;

- Возврат ВЭС осуществляется начальником лагеря после приемки места у экипажа и соответствующей записи в ведомости приема передачи ВЭС; 

ВЭС не возвращается в случае: 

- если экипаж не произвел процедуру сдачи начальнику лагеря закрепленного за ним места на территории лагеря;

- нанесения ущерба природной среде (мойка автомобилей в водоемах, порча деревьев, замусоривание территории, загрязнение почвенного покрова ГСМ, вырубка леса).

2.3. Автомобили участников должны быть оборудованы устройствами GPS. В связи со сложным рельефом местности (горный рельеф, покрытый лесом) организаторы рекомендуют участникам иметь прибор GPS, в который организаторы могут внести контрольный трек.

Контрольный трек для участников является справочным и контролироваться организаторами не будет. Организаторы гарантируют загрузку трека в следующие системы навигации
- Garmin серий GPSmap  
- КПК и Автонавигаторы с программой OziExplorer CE 
- Ноутбуки и Планшетные ПК с программой OziExplorer
2.4. Загрузка трека происходит при помощи следующих устройств:
- USB флеш карта (флэшка)

- карта памяти КПК или навигатора

- прибора GPS (типа Garmin) и кабеля связи с компьютером USB, 
2.5. Сдача карт памяти с фотографиями КП судьям, будет происходить на финише СУ. 
2.6. Участники соревнований должны иметь цифровой фотоаппарат с матрицей не менее 2-х мегапикселей, пригодный для ночной съемки, до трех карт памяти, обеспечивающих хранение не менее 100 кадров разрешением не менее 1600x1200; элементы питания для фотоаппарата, обеспечивающие как минимум съемку 100 кадров фотоаппаратом в ночных условиях; чехол к фотоаппарату, предохраняющий его от воздействия влаги, грязи и механических повреждений. Организаторы гарантируют поддержку карт памяти форматов Compact Flash Type I/II, SD Card, MultiMediaCard, Memory Stick, Memory Stick PRO, xD. Использование других типов карт памяти возможно только при условии предварительного согласования с организатором и предоставления участником оборудования для переноса информации с фотоаппарата на компьютер Организатора. 

Используемые на соревнованиях карты памяти должны быть очищены от посторонних фотографий.

2.7. В программу соревнования входит следующие СУ:
- Для ТР-0 – один навигационный СУ (порядок взятия точек не регламентирован).
- Для ТР-1, ТР-2 и Абсолют – два линейных СУ, гонка по треку с контролем трека и контрольных точек. (сдача судьям трека и фотографий контрольных точек)

- Для ATV (SSV) – гонка по треку с контролем трека (сдача судьям трека)
2.8. Норматив времени на СУ и межстартовый интервал и пенализация за превышение норматива  будет опубликован в бюллетене и объявлен на брифинге.
2.9. На трассе навигационного и линейного СУ будут расположены контрольные пункты (КП - точки). Знак контрольного пункта обозначен либо табличкой с номером точки, либо номер контрольной точки будет нанесён краской на предметах, (камни, деревья, пни и т.д.). Границей КП является либо табличка, либо геометрическая фигура, внутри которой обозначен номер КП. 

Контроль прохождения данных пунктов ведется при помощи цифровых фотографий. Участникам засчитываются те и только те КП, фотографии которых, соответствующие требованиям данного Регламента, сданы судьям на Финише.

2.10. Процедура получения отметки о прохождении контрольного пункта (без судей) на СУ:

- Экипажу необходимо сфотографировать знак контрольного пункта, свою машину и одного из членов экипажа на цифровой фотоаппарат, выполнив требования Организатора по компоновке кадра.

- На судейском пункте финиша экипаж сдает карту (карты) памяти из фотоаппарата. Карта принимается только в том случае, если автомобиль участника и оба члена экипажа находятся в зоне судейского пункта.
- Процедура получения отметки о прохождении контрольного пункта выполнена правильно, только если хотя бы на одной фотографии имеется правильно скомпонованный кадр, на котором видны  все необходимые элементы, оговоренные в требованиях.

- В случае отсутствия кадра по ЛЮБОЙ причине процедура отметки о прохождении контрольного пункта не выполнена.
2.11. Требования по компоновке кадра – на снимке должны быть хорошо видимые и однозначно идентифицируемые:
- номер данного контрольного пункта;
- автомобиль участника с отчетливо различимым спортивным или государственным регистрационным номером, находящимися на штатных местах;

- один из членов экипажа одновременно касается одной рукой (любой стороной кисти руки) знака контрольного пункта, (таблички с номером, а если её нет, то рука должна находится внутри границы КП, нанесённого краской, не закрывая номера КП),  а другой рукой (любой стороной кисти руки) любой части своего автомобиля (кроме троса лебедки и других тросов, в т.ч. веткоотбойников), причем данная часть должна составлять единое целое с автомобилем (не должна быть отделена от него). Допускается открывание дверей (в том числе задней) и капота.
2.12. Разрешение снимка должно быть не менее 1600х1200, формат изображения jpeg, tif. Использование специфических форматов производителя (raw) не допускается.

2.13. Всем участникам соревнования предоставляется дорожная книга ( на бумажном носителе ) и инструкция. 

2.14. При движении по территории, где нет четко обозначенной дороги Участники должны объезжать сельскохозяйственные угодья или передвигаться по их границе. Движение напрямую через сельскохозяйственные угодья запрещено. Зафиксированные нарушения рассматриваются КСК для принятия решения о незачёте СУ.

2.15. Организатор бюллетенем может объявить список населенных пунктов, в границы которых во время нахождения на СУ участникам запрещено въезжать. Нарушение запрета пенализируется незачетом СУ.

2.16. Награждение состоится в базовом лагере соревнования

СТАТЬЯ 3. АВТОМОБИЛИ.

3.1. Транспортные средства, принимающие участие в соревновании «Весеннее обострение 2013» подразделяются на следующие Группы :

· Группа ТР-0 - автомобили группы ТР-0, подготовленные в соответствии с техническими требованиями, изложенными в КиТТ и ППТР-13.

· Группа ТР-1 - автомобили группы ТР-1, подготовленные в соответствии с техническими требованиями, изложенными в КиТТ и ППТР-13.

· Группа ТР-2 -. автомобили группы ТР-2, подготовленные в соответствии с техническими требованиями, изложенными в КиТТ и ППТР-13.

· Группа Абсолют - автомобили группы ТР-2 и ТР-3, подготовленные в соответствии с техническими требованиями,        изложенными в КиТТ и ППТР-13. 
· Группа ATV (SSV) -. квадроциклы

3.2. Все случаи несоответствия заявленного автомобиля указанной в Заявке Категории/Группе рассматрива​ются по представлению Технической Комиссии Коллегией Спортивных Комиссаров, ко​торая имеет право допустить экипаж с замечаниями, перевести в другую Зачетную Категорию, указанную в Частном Регламенте или не допустить к соревнованию. Вопрос о допуске с замечаниями экипажей, имеющих отклонения от техтребований в подготовке автомобилей, не влияющие впрямую на результат, решается оргкомитетом проведения соревнования и Кубка СКИФ 4х4.
СТАТЬЯ 4. УЧАСТНИКИ. ЭКИПАЖИ.

4.1. К участию в соревновании  допускаются юридические или физические лица - экипаж, состоящие из 2-х человек.

4.2. Участник несет солидарную ответственность за действия, как членов экипажа, так и всех лиц, обеспечивающих их участие в соревнованиях.

4.3. Все члены экипажа, имеющие водительское удостоверение, имеют право управлять автомобилем в ходе соревнования.

4.4. Если Участник не является членом экипажа, то первый Водитель, указанный в заявочной форме, несет всю ответственность за данный экипаж в течение всего соревнования.

4.5. Любой обман, некорректное или неспортивное поведение, совершенное Участником или членом экипажа будет рассматриваться оргкомитетом проведения соревнования и Кубка СКИФ 4х4, вплоть до исключения из соревнования.

СТАТЬЯ 5. ЗАЯВКИ. ЗАЯВОЧНЫЕ ВЗНОСЫ.

5.1. Любое лицо, желающее принять участие в соревнованиях должно предоставить в Секретариат соревнования заполненную должным образом Заявку на участие, сопровождаемую заявочным взносом.

5.2. Заявка является договором между Участником и Организатором. Заявка обязывает Участника принять участие в соревновании, а Организатора — выполнить по отношению к Участнику все положения Дополнительного (Частного) регламента соревнования.

5.3. Организатор не несет ответственности за ущерб и повреждения, причиненные Участникам и их имуществу. Все экипажи принимают участие в соревновании на свой собственный риск. Своей подписью на заявочной форме Участник и экипаж отказываются от каких-либо прав на компенсацию расходов, которые могут возникнуть в результате происшествия во время соревнования..

5.4. Окончательная Заявка (оригинал, стандартная форма) должна поступить к Организатору не позднее Административной проверки.

СТАТЬЯ 6. ИДЕНТИФИКАЦИЯ. РЕКЛАМА.

6.1. Организатор предоставляет каждому экипажу для автомобиля эмблему соревнования и стартовые номера.

6.2. Стартовые номера должны быть расположены на передних дверях автомобиля, 

6.3 Реклама на автомобилях участников должна соответствовать требованиям главы XVII СК РАФ и ППТР-12.

6.4.На передних дверях автомобиля, с обеих сторон, должны быть предусмотрены наружные гладкие (вертикальные) поверхности (металлические или пластмассовые), прямоугольной формы ширной не менее 50 см и высотой 40 см

СТАТЬЯ 7. СТРАХОВАНИЕ.
7.1. Ответственность за ущерб, причиненный участниками третьим лицам, страхуется участниками самостоятельно (на каждый автомобиль Участник должен иметь полис обязательного страхования гражданской ответственности).

7.2. Объем и виды личного страхования Водителей определяется Участниками самостоятельно, но участие в соревновании осуществляется только при наличии договора о страховании несчастных случаев, жизни и здоровья, который предоставляется на административные проверки соревнований на каждого участника.

СТАТЬЯ 8. АДМИНИСТРАТИВНЫЕ И ТЕХНИЧЕСКИЕ ПРОВЕРКИ.

8.1. Все экипажи, принимающие участие в соревновании по трофи-рейдам, должны быть представлены на Техниче​ской Инспекции (ТИ) и на Административных проверках (АП) как минимум одним членом экипажа, либо Участ​ником, либо Представителем Участника.

8.2. Все экипажи обязаны пройти АП и ТИ в рамках расписания соревнования.

8.3. На АП Участник обязан предоставить следующие документы:

· водительские удостоверения соответствующих категорий (для каждого члена экипажа);

· документ о принадлежности автомобиля (свидетельство о регистрации, доверенность и т.д.);
· документ, подтверждающий страхование (на каждого водителя)

8.4. Только экипажи, прошедшие АП, допускаются на ТИ. Участник несет ответственность за соответствие его автомобиля техническим требованиям. Факт явки на предстартовую  ТИ расценивается как заявление Участника о соответствии его автомобиля техническим требованиям и требованиям безопасности. На ТИ автомобиль представляется оснащенный наклейками и стартовыми номерами. Предстартовая ТИ носит общий характер. На ней проводится идентификация марки и модели автомобиля, проверка автомобиля на соответствие требованиям безопасности, и принадлежность к группе в которую автомобиль был заявлен. При прохождении предстартовой ТИ, если автомобиль признан несоответствующим требованиям безопасности и/или техническим требованиям к ука​занной в Заявке группе, Технический Комиссар может назначить срок, в течение которого могут быть устранены выявленные недостатки, но не позднее, чем за 1 час до старта первой секции.

8.5. Дополнительные проверки членов экипажа и технического состояния автомобиля могут быть проведены в любое время на всем протяжении соревнования. При выявлении на дополнительных технических проверках не соответствия зачетной группе и/или условиям безопасности, такой автомобиль к старту на следующий СУ не до пускается до устранения выявленных несоответствий, результаты предыдущих СУ аннулируются. При этом установленное время старта и разрешенное время опоздания на старт не изменяются.
8.6. Участник несет ответственность за соответствие его автомобиля техническим требованиям и требованиям безопасности в течение всего соревнования. Факт явки на старт любого СУ после прохождения любых проверок расценивается как заявление Участника о соответствии его автомобиля техническим требованиям и требованиям к безопасности.

8.7. Если на ТИ проводятся идентифицирующие маркировки, то экипаж несет ответственность за их сохранность до конца соревнования. Маркировки должны быть выполнены таким образом, чтобы в разумной мере исключить как возможность их подделок так и возможность их случайной утраты (уничтожения). При отсутствии данных маркировок, экипаж будет исключен из соревнования, а Участник извещен об этом в письменной форме.

8.8. Если обнаружится, что экипаж совершил обман, в частности предоставил ложную маркировку, то этот экипаж будет исключен из соревнования
8.9. Полная проверка Технического соответствия автомобилей, занявших первые места  в Зачетной группе, а также любых других экипажей может назначаться:

· решением Коллегии Спортивных Комиссаров по предложению Руководителя гонки;

· решением Руководителя гонки на основании поданного Протеста;

· Регламентом РАФ 
СТАТЬЯ 9. ДОРОЖНАЯ КНИГА.

9.1. Дорожная книга – это документ, который определяет маршрут движения экипажей и особенности прохождения трассы соревнования. Выдача дорожной книги происходит непосредственно перед стартом СУ. 

9.2. Для участников соревнования дорожная книга представляет собой:
Навигационный СУ, для всех категорий 
- список координат точек в формате WGS – 84 в виде – градусы, минуты, доли минут (ДД ММ, ммм) 

Линейный СУ, для всех категорий

- список координат точек в формате WGS – 84 в виде – градусы, минуты, доли минут (ДД ММ, ммм) и порядок их прохождения.
9.3. Организатор обеспечивает все экипажи одинаковыми картографическими материалами.

СТАТЬЯ 10. СТАРТ И ФИНИШ.  
10.1. Порядок старта на СУ1 определяется: одновременный - если это навигационный СУ, если старт не одновременный, то в соответствии с текущем положением в Кубке РАФ, если экипажи очков в Кубке РАФ не имеют, то - согласно жеребьёвки. Порядок старта на СУ2 – по результатам СУ1. 
10.2. На старте каждого СУ/Секции (в случае раздельного старта) экипажи должны стартовать с интервалом не менее 1-ой минуты. Межстартовый интервал публикуется в бюллетени.
СТАТЬЯ 11. ДОРОЖНОЕ ДВИЖЕНИЕ.

11.1. Во время проведения соревнования запрещается перевозить любым способом заявленные в соревновании автомобили (под угрозой исключения). Перевозкой автомобиля считается любая транспортировка автомобиля на расстояние более 100 м, при которой менее 3-х колес контактируют с покрытием, по которому осуществляется движение.

11.2. Запрещено использование не предусмотренного ПДД осветительного оборудования при движении по дорогам общего пользования.

СТАТЬЯ 12. ПОМОЩЬ.

12.1. Ремонт автомобилей силами экипажа и не финишировавшими участниками разрешен в течение всего времени проведения соревнования. 
12.2. В соревнованиях буксировка на СУ одного автомобиля другим разрешается только тем участникам, которые стартовали на данном СУ и еще не финишировали. За проезд через любой судейский пункт на буксире налагается пенализация 1 час.
12.3. Передача денег, медикаментов, одежды, пищи и напитков от/для экипажа разрешена в течение всего соревнования.

12.4. Сервис.

12.4.1.  Сервис на навигационных СУ разрешен только в специально отведенной зоне сервиса. На линейных СУ сервис запрещен.

СТАТЬЯ 13. СХОДЫ. ЭВАКУАЦИЯ.

13.1. Экипаж, выбывший из соревнования по причине схода, обязан информировать об этом при первой возможности Официальное лицо, любыми доступными для него способами.

13.2. Организатор обязан обеспечить эвакуацию людей, стартовавших на СУ экипажей, оставшихся на маршруте, после закрытия финиша, в течении суток. 
13.3.Эвакуацию автомобилей организатор гарантирует в течении десяти дней. Срочная эвакуация производится на коммерческой основе.
13.4. Участник должен или предоставить организаторам координаты GPS автомобиля, для эвакуации или автомобиль должен находиться до момента эвакуации на трассе (отклонение от контрольного трека не должно превышать 30 метров в обе стороны) иначе организаторы эвакуацию не гарантируют
13.5. Эвакуация техники собственными силами участников разрешена только после получения разрешения Официаль​ных лиц соревнования.

СТАТЬЯ 14. ОПРЕДЕЛЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ.

14.1. Спортивный Результат экипажа на СУ определяется как сумма времени прохождения СУ и всех пенализаций временного выражения ( в том числе пенализации за отсутствие отметок КП, опоздание на старт, нарушение требований безопасности и др.).

14.2. Экипаж с минимальным результатом будет объявлен победителем СУ, экипаж со следующим в порядке возрастания результатом - вторым, и т.д.

14.3. При равенстве результатов у двух и более экипажей, эти экипажи делят соответствующие места между собой.

14.4. За каждый СУ экипажам, в соответствии с занятыми местами начисляются за данный СУ зачетные очки, с точностью до десятых, в соответствии с формулой по поощрительной системе опубликованной в ежегоднике автомобильного спорта РАФ (приложение «Таблица для начисления очков по занятым местам»), где А=100. В случае равенства мест у нескольких экипажей – очки начисляются как среднее арифметическое. В случае незачета СУ –

очки не начисляются.

14.5. Результатом экипажа на соревновании является сумма очков, набранная экипажем на всех СУ. Места между экипажами распределяются в порядке уменьшения очков.

14.5.1. При равенстве результатов у двух и более экипажей преимущество имеет экипаж, у которого зачтено большее количество СУ.
14.5.2. В случае нового равенства места преимущество получает экипаж, занявший более высокое место на более позднем из зачтенных СУ.

14.5.3. В случае нового равенства места распределяются в порядке возрастания стартовых номеров.

СТАТЬЯ 15. ШТРАФЫ И ПЕНАЛИЗАЦИЯ.
15.1. Все денежные штрафы должны быть уплачены Участником Организатору до опубликования предварительных результатов соревнования.

15.2. Любое нарушение, не указанное в данном регламенте рассматривается КСК.

СТАТЬЯ 16. ПРОТЕСТЫ. АПЕЛЛЯЦИИ.

16.1.Все протесты должны подаваться в соответствии со Спортивным Кодексом РАФ. Размер залогового взноса  - 150% от стартового взноса. Денежный взнос возвращается подателю Протеста только в случае признания Протеста обоснованным.
16.2.Протесты, возникшие на соревновании, должны быть адресованы Руководителю Гонки. При временном отсутствии Руководителя Гонки или Секретаря соревнований, Протест должен быть вручен любому из Спортивных Комиссаров.

16.3.Время подачи протеста:

- Протест против принятия Заявки Участника или Водителя, или против протяженности трассы должен быть подан не позже двух часов после времени окончания официального Технического Контроля автомобилей.

- Протест против решения Технического Комиссара, Технического Контролера или результатов взвешивания должен быть подан Участником непосредственно после вынесения этого решения.

- Протест против любой ошибки или нарушения установленных правил во время соревнований в отношении несоответствия автомобиля технической регламентации или классификации по результатам соревнования, должен быть подан не позднее тридцати минут после официальной публикации предварительных результатов

Статья 17. БЕЗОПАСНОСТЬ

17.1. Для экипажей категорий ТР-0, ТР-1, ТР-2, ТР-3,  обязательно наличие шлемов для водителя и штурмана

17.2. Для автомобилей, участвующих в соревновании – наличие ремней безопасности является обязательным условием:


- трёхточечные ремни для всех категорий, (пятиточечные ремни рекомендуются для категорий ТР-1, ТР-2 и ТР-3)

17.3. Для категорий ATV,

Для двухместных ATV – наличие пассажира на трассе ЗАПРЕЩЕНО!

обязательным условием участия для пилота является: 

- наличие шлема мотоциклетного типа, (рекомендуется шлем закрытого типа),

- наличие защиты типа «черепашки»,

- жёстких ботинок (рекомендуются мотоботы),

 так ж рекомендуются другие типы защиты – наколенники, налокотники и другое.

17.4. Для категорий SSV, 

обязательным условием участия является: 

- наличие мотошлемов для пилота и штурмана

- наличие стандартных ремней безопасности для пилота и штурмана.

Так же рекомендуются и другие средства защиты, указанные в разделе ATV.

СТАТЬЯ 17. ЭКОЛОГИЯ.

17.1. Запрещено преднамеренно сливать нефтепродукты и технические жидкости на землю и в водоемы, а также ос​тавлять после себя следы ремонта. Замененные запчасти, колеса и аккумуляторы надлежит забирать с собой. Невыполнение данного требования пенализируется исключением из соревнования.

17.2. Запрещается винчеваться за дерево без использования защитного плоского стропа (ремня шириной не менее 60 мм, исключающего повреждения коры дерева), не зависимо от того, является ли дерево, за которое винчуются, живым или мертвым. Также запрещается любой другой контакт троса лебедки с деревом без использования за​щитного материала, не допускающего повреждения дерева. Пенализация за нарушение данного требования:

Первое нарушение — 1 час и денежный штраф 10 000 руб
Второе нарушение — денежный штраф 30 000 руб
Третье нарушение — исключение из соревнования решением КСК.

17.3. Запрещается использовать пилу/топор для валки живых деревьев. Пенализация за нарушение данного требования:

Первое нарушение — 1 час и денежный штраф 10 000 руб.
Второе нарушение — незачет СУ и денежный штраф 30 000 руб.
Третье нарушение — исключение из соревнования решением КСК.

17.4. Запрещается иметь при себе и/или в автомобиле во время соревнования огнестрельное оружие. Пенализация за нарушение данного требования исключение из соревнования.

статья 18. Награждение

18.1.Награждение состоится в базовом лагере соревнования.
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